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Datuk Seri Zafrul Tengku
Y Abdul Aziz pada awal bulan

ini mengumumkan kelulu-
san untuk membina stesen
Laluan Rel Pantai Timur
(ECRL) di Puncak Alam se-
bagai sebahagian daripada
Jajaran Utara laluan rel
ECRL di Selangor.

Dikenali sebagai Seksyen
SdnBhd  Cljajaran ECRL, Selangor
akan mempunyai sejumlah
| ) lima stesen dengan stesen
| kelima di Jalan Kastam Pelahuhan
| Klang sebagai titik akhir laluan rel itu.

D:naﬂada lima stesen itu iaitu [TT
Gombak, Serendah Baru, Puncak
Alam, Kapar dan Pelabuhan Klang,
stesen Puncak Alam dan Kapar pada
2017 mulanya diumumkan sebagai
titik stesen dalam perancangan untuk
masa depan.

Namun, dengan kelulusan Pun-
cakAlam, hanya Kapar yang tinggal

| sebagai titik stesen masa depan untuk
| keseluruhan jajaran.

Sejak projek ECRL diumumkan
Ppada 2016 sebagai sebahagian dari-
pada cadangan Bajet 2017, penjaja-
ran ECRL telah dua kali mengalami
perubahan.

Dengan perubahan strategi kera-
jaan pada 2019 dan kemudiannya
pada 2020, beberapa lokasi stesen
telah disemak semula dan justifikasi
dibuat daripada pelbagai aspek ter-
masuk kos, volum trafik dan pemeli-
haraan alam sekitar.

yal 22 siesen.
t tidak banyak perubahan yang
dilakukan bagi perhentian stesen di

| bahagian pantai timur dan kebanya-

kan perubahan jajaran berlaku bagi
bahagian laluan kawasan pantai barat
Semenanjung, iaitu di Selangor dan
Negeri Sembilan.

Diistilahkan sebagai ECRL 1.0

| sebagai peringkat permul
ini telah direka untuk mempuny:
sejumlah 22 stesen termasuk empat
stesen akan datang dan dipisahkan
kepada dua fasa,

Fasa 1 (Kota Bharu - ITT Gombak)
dan Fasa 2 (Pengkalan Kubor - Kota
Bharu dan Gombak - Pelabuhan Klang).

ECRL 1.0 akan membentang sejauh
688 kilometer (km) dan melalui empat
negeri izitu Kelantan, Terengganu,
Pahang dan Selangor.

Pada 2019 dengan perubahan kera-
jaan selepas PRU14, laluan atau jajaran
landasan ECRL telah berubah sebagai
sehahagian daripada usaha penjimatan
:odiﬂng berakhir dengan jajaran ECRL

Dengan jarak rel yang lebih pendek
pada 640 km, projek itu dibahagikan
kepada tiga bahagian: Seksyen A (Kota™
Bharu - Dungun), Seksyen B {Duj
- Mentakah) dan Seksyen C (Mentakab -
| Pelabuhan Klang).
| Perubahan paling ketara yang di-

lakukan kepada jajaran baharu ketika

itu ialah penambahan Negeri Sem-
bilan ke dalam laluan ECRL di mana

Jaluan bukannya melalui Gombak dan

Serendah dari Temerdoh/Mentakab di

Pahang ke Pelabuhan Klang, tetapi
melalui Negeri Sembilan di Klawang
dan Nilai dan seterusnya ke Selangor

I melalui Putrajaya dan Jenjarom dan

4
ahan n mempunyai
ketersambungan yang lebih baik, iaitu
memanfaatkan Laluan Rel Ekspres
KLIA sedia ada dan laluan MRT2
Sungai Buloh-Serdang-Putrajaya dan
memelihara lokasi alam sekitar yang

penting.

Pada 2020/2021, penjajaran ECRL
kemudiannya mengalami perubzhan
Eekyli lagi di mana hﬂj"’xialn Bahagian

iaitu

— =
kedua-duanya mempunyal suml
[ ngan strategik ng!eysgndlrs ke-
‘ pada keseluruhan penjajaran ECRL,
Beberapa hujah boleh diadakan
atas yang mana akan mendapat fae-
dah yang lebih hesar.

Untu ujudkan dan meng-
hubungkan rangkaian rel yang lebih
mantap, kedua-dua jajaran utara dap
selatan Lembah Kelang mempunyai
kelebihan masing-masing walaupun
pada risiko dan kosyang berbeza,

melalui Gombak dan Serendah.
Bahagian A dan Bahagian B
diaI;‘elulkm jajarannya mnakallcaepad
Bahagian C pula dibahagikan kepada
Seksyen C1 (Mentakab - [TT Gombak)
dan Seksyen C2 (ITT Gombak - Seren-
dah - Pelabuhan Klang).
Pengembalian ini dibuat demi
meningkatkan daya maju projek ECRL
dan memberikan lebih banyak faedah
ekonomi, alam sekitar dan sosial.
Perubahan terbaru ini kemudian-
nya mencetus perdebatan ‘Utaravs
Selatan’ dengan pendapat dan kriti-
kan dibuat dan disuarakan berkaitan
dengan dua bahagian penjajaran
berkenaan,
Persoalan mana yang lebih baik

| menjadi salah satu titik fokus perba-
L hasan tetapi jika dilihat secara meluas,
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Untuk i Kebaikan dan
kelemahan bagi kedua-dua penjaja-
ran utara dan selatan, kajian dan
pemerhatian mesti dilakukan dengan
pertimbangan kepada integrasi dan

jajaran projek infrastruktur utama

lain.
mlfﬁ adalah untuk mengelakkan
projek infrastruktur menjadi terasing
daripada satu sama lain dan akhimya
mengakibatkan rangkaian pengang-
kutan yang terputus dan tidak efisyen,

Projek infrastruktur lain yang boleh
diambil perhatian bersama projek
ECRL ialah Lebuhraya Pantai Barat
| (WCE), Kereta Api Kelajuan Tinggi
(HSR) Kuala Lumpur-Singapura dan
Laluan Bulatan MRT3.

Sebagai projek landasan kereta api
yang menampung kedua-dua pe-
ngangkutan kargo dan penumpang,
| perlu ada keseimbangan antara ste-

sen-stesen perhentian yang berfungsi
sebagai salah satu atau kedua-dua.
Dengan kesesakan lalu lintas
vang semakin teruk saban tahun
antara negeri, kehadiran laluan
kereta api yang memenuhi ke-
perluan penumpang di bahagian
Pantai Timur adalah penting untuk
kemudahan semasa dan pertum-
buhan ekonomi masa depan tetapi
el rangkaian itu,

untuk menjayakan
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